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Publication Title: 

Drive for electrical isolation switch e.g. for overhead contact system - has 
housing with electrical or manual drive with limit switch interlock circuit. 


Abstract: 

Abstract of DE4142548 

An overhead line switch has a box-shaped housing (1) supported on rails. Within 
the housing is an electric motor (6) with its output coupled to a worm and pinion 
drive, to a central shaft (9) in a tube (20). The end of the shaft has an arm that is 
turned through an arc to operated the isolating contacts. Within the housing are a 
number of limit switches that limit the movement of the shaft and control access 
to the housing. The shaft may also be operated by a manual input. ADVANTAGE 
- Cost effective design. Robust, low service requirement. 
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Priifungsantrag gem. S 44 PatG ist gestellt 

© Antrieb fur einen Trennschalter, insbesondere fur einen Fahrleitungsschalter 

(57) Der Antrieb ist fur einen Trennschalter, insbesondere fur 
einen Fahrleitungsschalter, bestimmt. Er enthalt eine von 
einem Motor (6) oder von Hand antreibbare und auf den 
Schalter wirkende Antriebswelle (9). Bei Motorbetrieb ist der 
Antriebswelle (9) ein Schneckengetriebe (5) vorgeschaltet. 
Motor (6), Antriebswelle (9) und Schneckengetriebe (5) sind 
in einem verschliefibaren Gehause (1) angeordnet. 
Dieser Antrieb soil einfach und robust ausgebildet sein und 
sich bei niedrigen Gestehungskosten und geringem War- 
tungsaufwand zudem dadurch auszeichnen, daS er beson- 
ders hone sicherheitstechnische Anforderungen erfullt. 
Dies wird dadurch erreicht, dafi das Schneckengetriebe (5) 
eine vom Motor (6) antreibbare und der konzentrischen 
Lagerung der Antriebswelle (9) dienende Hohlwelle (8) 
u aufweist, und daB in der Hohlwelle (8) eine die Antriebs- (9) 
und die Hohlwelle (8) voneinander trennende oder kraft- 
schlussig miteinander verbindende Kupplung (14) angeord- 
net ist, welche bei Umstellung von Motor- auf Handantrieb 
unter Aufhebung der kraftschliissigen Verbindung gegen 
eine Stellkraft ausruckbar ist. 
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Beschreibung nach dem Offnen einer das Gehause des Antriebs ver- 

schlieBenden TUr t 
Fig. 2 eine Aufsicht auf einen langs IMI gefilhrten 
Technisches Gebiet Schnitt durch den Antrieb gemaB Fig. 1 nach dem 

5 SchlieBenderTtir.und 

Bei der Erfindung wird ausgegangen von einem An- Fig. 3 ein Schaltbild von Stromversorgungs- und Mel- 
trieb fiir einen Trennschalter, insbesondere fur einen dekreisen des Antriebs gemaB den Fig. 1 und 2. 
Fahrleitungsschalter, mit einer von einem Motor oder 

von Hand antreibbaren und auf den Schalter wirkenden Weg zur Ausfiihrung der Erfindung 

Antriebswelle, mit einem Kraft vom Motor auf die An- io 

triebswelle iibertragenden Schneckengetriebe und mit Der in den Fig. 1 und 2 dargestellte Antrieb weist 
einem Motor, Antriebswelle und Schneckengetriebe zwei vertikal an der Riickwand eines vorzugsweise aus 
aufnehmenden Gehause. Aluminium bestehenden kastenfdrmigen Gehauses 1 

abgestiitzte metallene Tragschienen 2, 3 auf, an denen 
Stand der Technik 15 eine metallene Grundplatte 4 angeschraubt ist Die 

Grundplatte 4 tragt ein Schneckengetriebe 5, dessen 
Ein Antrieb der eingangs genannten Art wird im Ei- nicht dargestellte Schnecke von einem wechselstrombe- 
senbahnbetrieb zur Betatigung von Fahrleitungsschal- triebenen Motor 6 je nach Anforderung im Uhrzeiger- 
tern eingesetzt. Fahrleitungsschalter werden fur An- sinn oder im Gegenuhrzeigersinn angetrieben werden 
speisungen und zum Trennen der — beispielsweise bei 20 kann. Ein aus Fig. 2 ersichtliches, von der Schnecke be- 
den dsterreichischen Bundesbahnen auf einer Spannung wegtes Zahnrad 7 des Schneckengetriebes 5 treibt eine 
von 15 kV befindlichen Fahrleitungsdrahte bestimmter ebenfalls aus Fig. 2 ersichtiiche Hohlwelle 8 des Schnek- 
Streckenabschnitte verwendet Die Betatigung des An- kengetriebes 5 an. Die Hohlwelle 8 dient der konzentri- 
triebs erfolgt hierbei entweder mit einem automatisch schen Lagerung einer Antriebswelle 9. GemaB Fig. 2 ist 
von einem Stellwerk aus angesteuerten Elektromotor 25 diese Antriebswelle 9 durch die Ruckseite des Gehauses 
oder bei kleineren Bahnhofen manuell mit einer auf eine 1 gefuhrt und tr&gt an ihrem ausgefiihrten Ende einen 
Antriebswelle des Antriebs aufgesetzten HandkurbeL Hebelarm 10. Dieser Hebelarm 10 wirkt uber ein nicht 
Der bisher eingesetzte Antrieb enthalt zahlreiche dargestelltes vertikales Gestange auf einen ebenfalls 
schwere GuBteile und ist relativ storanfallig. Bei War- nicht dargestelhen Trennschalter, insbesondere einen 
tungsarbeiten muB ein die Kraft vom Antrieb auf den 30 Fahrleitungsschalter. Das vom ausgefuhrten Ende abge- 
Fahrleitungsschalter iibertragendes Schaltgestange de- wandte andere Ende der Antriebswelle 9 tragt einen 
montiert werden, da sonst kein ausreichender Personen- Schwerspannstift 11 und ist nach Offnen einer Ver- 
schutz bei den Wartungsarbeiten gewahrleistet ist. Zu- schluBklappe 12, welche in einer TUr 13 des Gehauses 1 
dem wird bei diesem Antrieb bei Wartungsarbeiten angeordnet ist, bei verschlossener TUr 13 von der Front- 
auch keine Meldung — etwa an ein Stellwerk — abge- 35 seite des Antriebs her zuganglich. Hierbei kann bei 
geben. Handbetrieb eine Handkurbel 40 mit einer hohlen hin- 

terschnittenen Nabe 41 durch die verschlieflbare Off- 
Darstellung der Erfindung nung des Gehauses 1 gef ilhrt und auf ein den Schwer- 

spannstift 11 als Befestigungselement tragendes Ende 
Die Erfindung, wie sie im Patentanspruch 1 definiert 40 der Antriebswelle 9 gesteckt werden. Die Hinterschnei- 
ist, lost die Auf gabe, einen Antrieb der eingangs genann- dung der Nabe 41 weist einen azimutal urn die Dreh- 
ten Art zu schaffen, welcher einfach und robust ausge- achse der Kurbel erstreckten Abschnitt 42 auf, welcher 
bildet ist und welcher sich zugleich bei niedrigen Geste- der Fuhrung des Schwerspannstiftes 11 bei der Verra- 
hungskosten und geringem Wartungsaufwand zusatz- stung der aufgesteckten Kurbel 40 dient Zwei Langlo- 
lich dadurch auszeichnet, daB er besonders hohe sicher- 45 cher 43 ermoglichen dem Schwerspannstift 11 das Ein- 
heitstechnische Anforderungen erfullt treten in die Hinterschneidung. 

Der Antrieb nach der Erfindung ist aus serienmaBig In der Hohlwelle 8 ist eine die Antriebs- 9 und die 
erhaltlichen, technisch erprobten Hauptkomponenten Hohlwelle 8 voneinander trennende oder kraftschlussig 
aufgebaut Daher kann der Antrieb besonders kosten- miteinanderverbindende Kupplung 14 angeordnet Die- 
gunstig hergestellt werden. Durch geeignete Auswahl 50 se Kupplung 14 ist bei Umstellung von Motor- auf 
und Anordnung der Hauptkomponenten iaBt sich der Handantrieb unter Aufhebung der kraftschliissigen Ver- 
Antrieb nach der Erfindung in kostengiinstiger Weise bindung zwischen Antriebs- 9 und Hohlwelle 8 gegen 
nicht nur besonders kompakt und robust ausbilden, son- eine Stellkraft ausrtickbar. Zu diesem Zweck weist sie 
dem auch nahezu wartungsfrei betreiben. Unter norma- ein in der Hohlwelle 8 gegen Federkraft verschiebliches 
len Betriebsbedingungen sind Inspektionen erst nach 55 FormschluBteil 15 auf. Die Federkraft wird hierbei von 
fiinf oder mehr Jahren bzw. nach mehr als 10 000 Schalt- Druckfedern 16 erzeugt, die mit ihren einen Enden in 
handlungen erforderlich. Zugleich erfUllt der erfin- Bolzen 17 gefUhrt und auf einer von der Hohlwelle 8 
dungsgemaBe Antrieb ohne wesentlichen Mehraufwand gehaltenen Scheibe 18 abgestutzt sind und die mit ihren 
die an ihn gestellten sicherheitstechnischen Anforderun- anderen Enden in Bohrungen des Formschluflteils 15 
gen bei weitem und kann - falls erforderlich - ohne 60 gefQhrt und gestUtzt sind Das FormschluBteil 15 ist mit- 
groBen Montageaufwand gewartet werden. tels Bolzen 19. die in einer auf der Antriebswelle 9 bef e- 

stigten Blockierscheibe 20 aus der Kupplung 14 heraus- 
Kurze Beschreibung der Zeichnung gefuhrt sind, von auBen verschiebbar. 

Das FormschluBteil 15 weist eine AuBenzahnung 21 
Die Erfindung wird nachfolgend anhand von Zeich- 65 auf, welche bei Motorantrieb mit einer auf der Innensei- 
nungen naher erlautert Hierbei zeigt: te der Hohlwelle 8 angebrachten Innenzahnung 22 zu- 

Fig. 1 eine Frontansicht einer vereinfacht dargestell- sammenwirkt Vorzugsweise weisen Innen- und/oder 
ten Ausfuhrungsform des erfindungsgemaBen Antriebs AuBenzahnung Bogenzahne auf. Eine solchermaBen ge- 
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bildete Bogenzahnkupplung weist eine fur einen Schal- 
terantrieb besonders vorteilhafte Flexibilitat auf. 

Die Blockierscheibe 20 ist Teil einer mit der Antriebs- 
welte 9 zusammenwirkenden Blockiereinrichtung. Diese 
Blockiereinrichtung weist neben der auf der Antriebs- 
welle 9 befestigten Blockierscheibe 20 auch einen 
schwenkbaren, zum Blockieren der Antriebswelle 20 in 
Aussparungen der Blockierscheibe einrastenden, ha- 
kenfdrmigen Blockierhebel 23 auf. Der Blockierhebel ist 
in einem auf einer ortsfesten Konsole 24 vorgesehenen 
Drehlager 25 gelagert und kann in zwei Endlagen fixiert 
werden. Hierbei ist die eine Endlage durch das Einrasten 
des Blockierhebels 23 in der Blockierscheibe 20 und die 
andere Endlage durch Freigabe der Blockierscheibe 20 
nach Abheben des Blockierhebels 23 bestimmt Der 
Blockierhebel ist in seinen beiden Endlagen durch ein 
TriebstangenschloB 26 mit einem verschiebbaren, in den 
Blockierhebel 23 einrastenden Vierkantbolzen 27 fixier- 
bar. 

In seinen beiden die Ein- bzw. die Ausschaltstellung 
des vom Antrieb betatigten Trennschalters bestimmen- 
den Endlagen schlagt bei Handbetrieb ein Stift 28 bzw. 
29 an einem ortsfesten Ansatz 30 der Konsole 24 an. Die 
beiden Endlagen werden durch zwei um 180° winkel- 
versetzt auf der Blockierscheibe 20 angeordnete Stel- 
Iungsanzeiger31 kenntlich gemacht 

Bei Motorbetrieb werden die beiden die Ein- und die 
Ausschaltstellung des Trennschalters bestimmenden 
Endlagen durch Mikroschalter Sa und Ss festgelegt Zu 
diesem Zweck weist die Blockierscheibe 20 durch deren 
Scheibenkontur bestimmte mechanische Steuerelemen- 
te zum Betatigen der beiden Mikroschalter S4 und S5 
auf. Die Mikroschalter S4 und Ss ihrerseits sind in den in 
Fig. 3 dargestellten Stromversorungs- und Meldekrei- 
sen des Motors angeordnet. 

Im Gehause 1 befinden sich neben den beiden Mikro- 
schaltern S* und S5 weitere von beweglich ausgebilde- 
ten Elementen des Antriebs mechanisch angesteuerte 
Mikroschalter, wie die Mikroschalter Si, S2, S3, Se und 
S7. Zwei Mikroschalter Si sind an der Wand der Tiir 13 
des Gehauses 1 angebracht und dffnen ihre Schaltkon- 
takte beim Offnen der fUr die Durchftihrung einer 
Handkurbel bestimmten VerschluBklappe 12. Vier Mi- 
kroschalter S2 sind an der Konsole 24 befestigt und 
dffnen beim Blockieren der Antriebswelle 9 mittels des 
in der Blockierscheibe 20 eingerasteten Blockierhebels 
23 ihre Schaltkontakte. Vier Mikroschalter S3 sind an 
einem vom Schneckengetriebe 5 getragenen Halteteil 
32 angebracht und offnen beim Offnen der TOr 13 ihre 
Schaltkontakte. Auch die Mikroschalter S6 und S7 sind 
an Halteteil 32 befestigt Sie dienen der Abgabe einer 
Meldung sobald die Antriebswelle 9 bei Motor- oder bei 
Handbetrieb eine ihrer beiden Endlagen eingenommen 
hat 

Wie aus Fig. 3 ersichtlich ist, sind in der bei einem 
Ausschaltvorgang vorgesehenen Stromversorgung des 
Motors 6 in Reihe geschaltet je ein Mikroschalter S3, Ss, 
Si und S2 angeordnet hingegen in der fur einen Ein- 
schaltvorgang vorgesehenen Stromversorgung in Reihe 
geschaltet je ein Mikroschalter S3, S4, Si, und S2 In zwei 
Meldekreisen M ist jeweils einer der beiden Mikro- 
schalter Se und S7 angeordnet 
Die Wirkungsweise dieses Antriebs ist nun wie folgt: 
Bei Motorbetrieb ist bei einem durchzufiihrenden 
Schaltvorgang des Trennschalters, beispielsweise beim 
Ausschalten, eine Betatigung des Motors 6 nur dann 
moglich, wenn alle in der fur einen Ausschaltvorgang 
vorgesehenen Stromversorgung St angeordneten Mi- 


kroschalter, namlich die Mikroschalter Si, S2, S3, Ss, ge- 
schlossen sind. Dies bedeutet daft ein vom Motor 6 
durchgefuhrter Ausschaltvorgang erst dann gestartet 
werden kann, wenn die vom Mikroschalter Si kontrol- 
s lierte VerschluBklappe 12 geschlossen ist, wenn die 
Blockiereinrichtung nach Freigabe der Blockierscheibe 
20 durch den Blockierhebel 23 die Antriebswelle 9 frei- 
gibt und wenn die Tiir 13 des Gehauses 1 geschlossen ist 
Der Mikroschalter Ss ist wie der Mikroschalter S4 als 
10 Offner ausgebildet und offnet lediglich dann, wenn der 
Trennschalter ausgeschaltet ist Entsprechend offnet der 
Mikroschalter S4 lediglich dann, wenn der Trennschalter 
eingeschaltet ist 
Die Kupplung 14 ist durch die Kraft der Druckfedern 

15 16 eingeruckt und der beispielsweise von einer zentra- 
len Warte aus gestartete Motor 6 betatigt uber das 
Schneckengetriebe 5 und die Kupplung 14 die Antriebs- 
welle 9, wodurch der Trennschalter ausgeschaltet wird. 
Sobald die Ausschaltposition erreicht ist, offnet der 

20 durch die Blockierscheibe 20 gesteuerte Mikroschalter 
S5 und unterbricht die Energieversorgung des Motors 6. 

Zur DurchfQhrung von Wartungsarbeiten wird nun 
die Antriebswelle 9 blockiert Zu diesem Zweck wird 
das TriebstangenschloB 26 geoffnet, tiber den auf das 

25 TriebstangenschloB 26 wirkenden Vierkantbolzen 27 
der Blockierhebel 23 in die Blockierscheibe 20 eingera- 
stet und danach das TriebstangenschloB 26 wieder ab- 
geschlossen. Der in die Blockierscheibe 20 einrastende 
Blockierhebel 23 verhindert wShrend der Wartungsar- 

30 beiten ein Drehen der Antriebswelle 9 und damit eine 
unerwunschte Betatigung des Trennschalters, so daB 
sich ein sonst aus Sicherheitsgriinden notwendiges Ent- 
fernen des von der Antriebswelle 9 betatigten Schaltge- 
stanges ertibrigt 

35 Nach Beendigung der Wartungsarbeiten wird die 
Blockierung der Antriebswelle 9 durch Entfernen des 
Blockierhebels 23 aufgehoben und der Blockierhebel 23 
durch das TriebstangenschloB 26 in einer Lage fixiert, in 
der die Blockierung der Antriebswelle 9 aufgehoben 

40 bleibt und der Mikroschalter S2 geschlossen ist Damit 
ist der Antrieb wieder normal einsatzfahig. 

Bei Handbetrieb wird ein Schaltvorgang des Trenn- 
schalters, beispielsweise ein Ausschaltvorgang, durch 
Betatigung der Antriebswelle 9 mittels einer Handkur- 

45 bei durchgefuhrt Zu diesem Zweck wird ein nicht dar- 
gestelltes SchloB in der TUr 13 entsperrt und sodann die 
dadurch freigegebene VerschluBklappe 12 von einer in 
Tiir 13 vorgesehenen Offnung entfernt Die Handkurbel 
kann nun durch die Offnung auf die Antriebswelle 9 

50 gesteckt und auf der Antriebswelle 9 festgesetzt wer- 
den. Zunachst wird hierbei der Schwerspannstift 1 1 in 
die Langldcher 43 eingefuhrt und wird die Handkurbel 
40 lSngs der Langldcher 43 auf die Antriebswelle 9 ge- 
schoben, wobei der Schwerspannstift 11 in den azimutal 

55 erstreckten Abschnitt 42 der Hinterschneidung eintritt 
Durch das Aufschieben der Handkurbel 40 werden die 
Bolzen 19 in die Kupplung 14 gedriickt und fQhren das 
FormschluBteil 15 gegen die Kraft der Druckfedern 16 
in axialer Richtung in die Hohlwelle 8 hineia Die Kupp- 

60 lung 14 wird nun ausgerttckt Die Antriebswelle 9 wird 
vom Schneckengetriebe 5 und damit auch vom Motor 6 
getrennt Sodann wird die Kupplung 14 in ihrer ausge- 
ruckten Lage fixiert Dies erfolgt durch Drehen der ge- 
gen die Kraft der Druckfedern 16 gedrtickten Handkur- 

65 bei 40 um 90°. Der Schwerspannstift 11 wird hierbei im 
Abschnitt 42 azimutal gefuhrt In zwei axial nach auBen 
gefuhrten, an den Abschnitt 42 anschlieBenden Ab- 
schnitten der Hinterschneidung verrastet die Handkur- 
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bei 40 schlieOlich unter Nachlassen des Federdruckes 
am Schwerspannstift 11 und stellt bei ausgeruckter 
Kupplung 14 eine kraftschlilssige Verbindung mit der 
Antriebswelle 9 her. Der Trennschalter kann nun durch 
Drehen der Handkurbel ausgeschaltet werden. Die Aus- 5 
schaltposition ist dann erreicht, wenn der Stift 29 auf 
dem Ansatz 30 anschl&gt 

In entgegengesetztem Drehsinn kann wieder einge- 
schaltet werden, wobei die Einschaltposition dann er- 
reicht ist, wenn der Stift 28 auf dem Ansatz 30 anschlagt 10 
Nach Abziehen der Handkurbel ist der Motoreingriff 
durch das Rtickfuhren des federbelasteten FormschluB- 
teils 15 unter Eingriff seiner AuBenzahnung 21 in die 
Innenzahnung 22 wiederhergestellt 

Bei Handbetrieb ist der Mikroschalter Si geoffnet 15 
Dadurch ist sichergestellt, daB der Motor bei unbeab- 
sichtigter Abgabe eines Schalthandlungsbefehls in einer 
entfernten Warte betatigt werden kann. 

Nach Blockierung der Antriebswelle 9 sind die Mi- 
kroschalter S2 geSffnet und Wartungsarbeiten am 20 
Trennschalter konnen nun vollkommen risikolos ohne 
Demontage des Schaltgestanges durchgefiihrt werden. 

Patentanspruche 

25 

1. Antrieb fur einen Trennschalter, insbesondere fur 
einen Fahrleitungsschalter, mit einer von einem 
Motor (6) oder von Hand antreibbaren und auf den 
Schalter wirkenden Antriebswelle (9), mit einem 
Kraft vom Motor (6) auf die Antriebswelle (9) uber- 30 
tragenden Schneckengetriebe (5) und mit einem 
Motor (6), Antriebswelle (9) und Schneckengetrie- 
be (5) aufnehmenden Gehause (1), dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Schneckengetriebe (5) eine 
vom Motor (6) antreibbare und der konzentrischen 35 
Lagerung der Antriebswelle (9) dienende Hohlwel- 

le (8) aufweist und daB in der Hohlwelle (8) eine die 
Antriebs- (9) und die Hohlwelle (8) voneinander 
trennende oder kraftschlussig miteinander verbin- 
dende Kupplung (14) angeordnet ist, welche bei 40 
Umstellung von Motor- auf Handantrieb unter 
Aufhebung der kraftschlussigen Verbindung gegen 
eine Stellkraft ausruckbar ist 

2. Antrieb nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net daB eine auf die Antriebswelle (9) aufsteckbare 45 
und das Ausrucken und Verriegeln der Kupplung 

(14) gegen die Stellkraft ermdglichende Handkur- 
bel vorgesehen ist, welche durch eine verschlieBba- 
re Offnung des Gehauses (1) fuhrbar ist 

3. Antrieb nach Anspruch 2, dadurch gekennzeich- 50 
net, daB die Handkurbel (40) eine hohle Nabe (41) 
mit einer Hinterschneidung aufweist, und daB diese 
Hinterschneidung einen in Drehrichtung der Hand- 
kurbel (40) erstreckten Abschnitt (42) enthait, wel- 
cher beim Verriegeln der ausgeriickten Kupplung 55 
(40) der Fuhrung eines an der Antriebswelle (9) 
angebrachten Befestigungselementes (Schwer- 
spannstift 11) dient 

4. Antrieb nach einem der Anspruche 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet daB die Kupplung (14) ein 60 
gegen Federkraft verschiebliches FormschluBteil 

(15) aufweist 

5. Antrieb nach Anspruch 4, dadurch gekennzeich- 
net, daB das FormschluBteil (15) eine AuBenzah- 
nung (21) aufweist, welche bei Motorantrieb mit 65 
einer auf der Innenseite der Hohlwelle (8) ange- 
brachten Innenzahnung (22) zusammenwirkt 

6. Antrieb nach Anspruch 5, dadurch gekennzeich- 
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net, daB Innen- und/oder AuBenzahnung Bogen- 
zahne aufweist 

7. Antrieb nach einem der Ansprilche 1 bis 6, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Antriebswelle (9) 
mit einer Blockiereinrichtung zusammenwirkt 

8. Antrieb nach Anspruch 7, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Blockiereinrichtung eine auf der An- 
triebswelle (9) befestigte Blockierscheibe (20) und 
einen schwenkbaren, zum Blockieren der Antriebs- 
welle (9) in der Blockierscheibe (20) einrastenden 
Blockierhebel (23) aufweist 

9. Antrieb nach Anspruch 8, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Blockiereinrichtung in zwei Endlagen 
fixierbar ist, von denen die eine Endlage durch das 
Einrasten des Blockierhebel (23) in die Blockier- 
scheibe (20) und die andere Endlage durch Freigabe 
der Blockierscheibe (20) durch den Blockierhebel 
(23) bestimmt ist 

10. Antrieb nach Anspruch 9, dadurch gekennzeich- 
net, daB der Blockierhebel (23) in den beiden Endla- 
gen der Blockiereinrichtung durch ein Triebstan- 
genschloB (26) fixierbar ist. 

11. Antrieb nach einem der Anspruche 8 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Blockierscheibe 
(20) Steuerelemente zum Betatigen von mindestens 
zwei Mikroschaltern (S4, S5) aufweist 

12. Antrieb nach einem der Anspruche 1 bis 11, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Gehause (1) meh- 
rere von verschiedenen, beweglich ausgebildeten 
Elementen mechanisch angesteuerte Mikroschalter 
(Si, S2, S3, S4, S5, S& S7) enthalt, von denen ein in 
Reihe geschalteter Teil auf eine Stromversorgung 
(St) des Motors (6) wirkt 

13. Antrieb nach Anspruch 12, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB in einer fiir einen Schaltvorgang des 
Trennschalters vorgesehenen Stromversorgung 
(St) in der Reihenschaltung Mikroschalter (Si, S2, 
S3, S4; Si, S2, S3* S5) enthalten sind, welche jeweils 
beim Offnen des Gehauses (1), beim Blockieren der 
Antriebswelle (9) oder dem Erreichen einer von 
zwei Endpositionen der Antriebswelle (9) ange- 
steuert werden. 

14. Antrieb nach Anspruch 13, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB in einer fur einen Aus- bzw. Einschalt- 
vorgang des Trennschalters vorgesehenen Strom- 
versorgung (St) in der Reihenschaltung jeweils 
mindestens folgende Mikroschalter enthalten sind: 
ein erster Mikroschalter (Si), welcher beim Offnen 
einer fur die Durchfuhrung einer Handkurbel be- 
stimmten VerschluBklappe (12) des Gehauses (1) 
dffnet, ein zweiter Mikroschalter (S2), welcher beim 
Blockieren der Antriebswelle (9) offnet 

ein dritter Mikroschalter (S3), welcher beim Offnen 
einer GehausetUr (13) dffnet und 
ein vierter Mikroschalter (S4; S5), welcher beim Er- 
reichen einer der beiden Endpositionen der An- 
triebswelle (9) dffnet 
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